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<그림 1-1> 연구의 흐름
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<표 2-3> 국내의 도시권 획정 사례

연구자 대상 지역 설정 기준 설정방법

이태일
(1982)

서울과 
주변지역

통합성
•상주인구 대비 중심도시로의 통근비율 5%
•중심도시로 1주일 6회 왕래

1개 이상 만족

도시성
•인구밀도 200인/㎢          •비농업 취업인구비율 50%
•전답 지가비율 0.9:1

2개 이상 만족

최진호‧이종렬
(1984)

서울과 
주변지역

동질성
•취업자의 서울로의 통근비율 5%
•시·군 근무인구 중 서울거주 비율 5%
•거리 45km이내

3개 이상 만족

도시성 •비농업 인구비율 60%       •인구증가율 10% 2개 이상 만족

국토개발연구원
(1985)

서울 
대도시권

중심도시
이용도

•통근통학권                 •의료권
•취업권                     •농산물판매권
•구매권

요인점수 양수 
값

도시화 
진행도

•인구증가율 1%이상         •전업농가율 25%이하
•전답지가비 1%이상         •임대가구비율 10%이상
•인구밀도 300명/㎢이상     •시내버스 시외연장운행대수

요인점수 양수 
값

권용우
(1986)

서울과 
주변지역

연계성
•취업자의 5%이상이 서울로 통근
•편도 1시간 내외

1개 이상 만족

도시성
•비농업취업인구 50%이상    •200명/㎢ 이상
•인구증가율 10%이상

2개 이상 만족

이희연‧송종홍
(1995)

서울 
대도시권

기능적 
연계

•통근                       •통학비율
•1일 통행인구비율           •시간거리
•옷 구매                    •가전제품 가구 구매
•귀금속 및 혼수품 구매      •예식장 이용
•도매시장 이용              •농산물판매시설 이용
•의료시설 이용

종합점수 50이
상, 요인점수 
양수 값, 설문
조사결과 활용

도시화 
지표

•전업농가비율               •시설원예농가비율
•시설원예작물면적비율       •인구밀도
•인구증가율                 •노년층비율
•제조업종사자수             •제조업종사자의 증가율
•서비스산업 비율            •신문 보급률
•상수도 보급률              •승용차 보급율

종합점수 50이
상, 요인점수 
양수 값, 설문
조사결과 활용

권용우
(2001)

수도권 
광역도시권

연계성
•통근율, 통근율+역통근율
•통근율과 역통근율에 통근·통학자 수 활용

1개 이상 만족

도시성
•전업농가율                 •인구밀도
•도시적 토지이용비율

2개 이상 만족

제도 •개발제한구역설치 여부 모두 포함

신윤철‧이종상
(2003)

서울 
광역도시권

연계성 •통근통행 O-D 행렬
지역간 연계성
과 도시성
지표의 주성분
분석

도시성

•농가인구비율               •경지면적 비율
•단독주택 보급률            •주간인구밀도
•통근연결도                 •노령화 지수
•인구이동비율               •사업체밀도

김호철‧김철수
(2004)

대구 
광역도시권

연계성

•중심도시와 주변지역 상호간의 통근통학인구수
•총유출입 통근통학인구수 대비 중심도시와의 통근통학 인구비율
•총인구대비 중심도시와의 통근통학 비율
•중심도시와의 연접성

3개 지표 중 
각각 평균을 
기준으로 1개 
이상 만족하는 
시군과 중심도
시와 연접한 
시군

접근성 •공간적 거리, 시간적 거리

도시성
•인구증가율                  •인구밀도,
•공동주택 점유율             •공동주택 구성비 증가율
•도시용지 점유율             •도시용지 구성비 증가율

이희열‧주미순
(2007)

부산
광역도시권

연계성 •통근율, 통근율+역통근율 5% 이상과 군부평균 이상 연계성 1개 이
상 만족하고 
도시성 모두 
만족

도시성
•전업농가율
•농가비율이 전체평균 또는 군부평균 이하, 인구밀도, 도시적 토지
이용 비율이 전체평균 또는 군부평균 이상

권창기‧정현욱
(2007a,2007b)

서울·부산·
울산·대구
대도시권

연계성
•주변지역의 중심도시 직업의존도, 중심도시의 주변지역 직업 점유
율, 도시간 통근 · 통행량

모두 5% 이상
이며 적어도 2
개 이상 만족

자료) 김광익 외(2007), pp.17-18의 <표 3>을 재정리
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<그림 3-5> 강원도와 4개 권역 간의 순전입수 / 순전출수
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<표 3-4> 강원도와 4개 권역 간의 전입‧전출

(단위 : 인)

연 도 계 도 내 수도권 충청권 영남권 호남권

2000

전 입 255,403 171,050 54,858 10,787 14,205 4,503 

전 출 266,537 171,050 64,843 12,291 14,334 4,019 

순이동 -11,134 0 -9,985 -1,504 -129 484 

2001

전 입 256,767 169,491 55,873 12,443 14,487 4,473 

전 출 264,880 169,491 65,140 12,101 13,947 4,201 

순이동 -8,113 0 -9,267 342 540 272 

2002

전 입 266,880 182,229 54,591 11,328 14,208 4,524 

전 출 284,061 182,229 70,023 13,764 14,237 3,808 

순이동 -17,181 0 -15,432 -2,436 -29 716 

2003

전 입 269,296 181,717 56,303 11,558 14,986 4,732 

전 출 282,359 181,717 68,675 13,178 14,618 4,171 

순이동 -13,063 0 -12,372 -1,620 368 561 

2004

전 입 252,902 167,246 55,709 11,136 14,256 4,555 

전 출 261,244 167,246 64,064 12,703 13,373 3,858 

순이동 -8,342 0 -8,355 -1,567 883 697 

2005

전 입 245,689 165,077 52,860 10,488 13,395 3,869 

전 출 257,162 165,077 62,982 12,114 13,398 3,591 

순이동 -11,473 0 -10,122 -1,626 -3 278 

2006

전 입 254,508 170,234 56,533 10,538 13,480 3,723 

전 출 264,068 170,234 65,275 11,686 13,131 3,742 

순이동 -9,560 0 -8,742 -1,148 349 -19 

2007

전 입 245,182 158,066 58,258 10,863 14,034 3,961 

전 출 251,328 158,066 63,643 12,352 13,650 3,617 

순이동 -6,146 0 -5,385 -1,489 384 344 

2008

전 입 252,193 161,854 62,013 10,972 13,262 4,092 

전 출 250,883 161,854 60,753 11,617 13,249 3,410 

순이동 1,310 0 1,260 -645 13 682 

2009

전 입 249,191 158,826 61,985 11,461 13,148 3,771 

전 출 247,373 158,826 59,961 11,795 13,214 3,577 

순이동 1,818 0 2,024 -334 -66 194 

주) 수도권은 서울, 경기, 인천의 합계, 충청권은 대전, 충남, 충북의 합계, 영남권은 경남, 경북, 
부산, 대구, 울산의 합계, 호남권은 전남, 전북, 제주의 합계

자료) 강원도, 강원통계연보, 각 연도
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<그림 3-13> 춘천, 원주, 강릉의 버스 유출입통행량(2008년)
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자료) 한국교통연구원, 전국 지역 간 여객 O-D 조사 자료(2008년 기준)

<그림 3-14> 춘천, 원주, 강릉의 승용차 유출입통행량(2008년)
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<그림 3-15> 춘천, 원주, 강릉의 총 교통수단 유출입통행량(2008년)
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<그림 3-16> 춘천, 원주, 강릉의 출근 유출입 통행량(2008년)
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자료) 한국교통연구원, 전국 지역 간 여객 O-D 조사 자료(2008년 기준)

<그림 3-17> 춘천, 원주, 강릉의 등교 유출입 통행량(2008년)
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    자료) 한국교통연구원, 전국 지역 간 여객 O-D 조사 자료(2008년 기준)
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Fourth, the concepts on spatial structure of Gangw on Province are 
proposed. And the concepts consist of 3-dim ensional level : netw orking 
of the core cities and peripheral areas, netw orking am ong the 3 Core 
cities, and netw orking betw een Gangwon Province and econom ic areas 
outside the province.

￭ Key words : Network City, Metropolitan Area, Gangwon Province


